
ติดตอและสอบถามขอมูลเพิ่มเติม

Facebook :  โครงการสำรวจและออกแบบ ทล.402-ทล.4027

                   แยกทาเรือ ภูเก็ต

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
ถนนพระรามหก แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400

โทรศัพท : 0 2354 6602 โทรสาร : 0 2354 1048

อีเมล: kunna.su@doh.go.th

แขวงทางหลวงภูเก็ต
ถนนนริศร ตําบลตลาดใหญ อําเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต 83000

โทรศัพท : 0 7621 2179 โทรสาร: 0 7621 2635

อีเมล : doh1451@doh.go.th

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด 
เลขที่ 221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศสวาง 
เขตบางซื่อ กรุงเทพฯ 10800    

โทรศัพท : 0 2975 9300 โทรสาร : 0 2975 9311

บริษัท วี เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด 
เลขที่ 77 ซอยลาดพราววังหิน 76 ถนนลาดพราววังหิน แขวงลาดพราว 
เขตลาดพราว กรุงเทพฯ 10230

โทรศัพท : 0 2101 8979 โทรสาร : -

บริษัท กรุงเทพเอ็นยิเนียริ่งคอนซัลแตนท จำกัด
เลขที่ 136 ซอยอินทามระ 18 ถนนสุทธิสารฯ แขวงดินแดง 
เขตดินแดง กรุงเทพฯ 10400

โทรศัพท : 0 2691 9322-5 โทรสาร : 0 2691 8366

บริษัท เอ็นทิค จำกัด
เลขที่ 3/4 ถนนประเสริฐมนูกิจ แขวงคลองกุม
เขตบึงกุม กรุงเทพฯ 10240

โทรศัพท : 0 2379 0141-2 โทรสาร : 0 2379 0143-4

เว็บไซตโครงการ  :  www.interchangetharuea.com 

MINISTRY OF TRANSPORT DEPARTMENT OF HIGHWAYS

เมษายน 2565

จดุตัดทางหลวงหมายเลข 402
กับทางหลวงหมายเลข 4027 
(แยกทาเรือ)

โครงการสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ

เอกสารประชาสัมพันธ ชุดที่ 5



ความเปนมาของโครงการ
ปจจุบันทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับ

ทางหลวงหมายเลข 4027 (แยกทาเรือ) เปนทางแยกที่มปีริมาณการ

จราจรหนาแนน และเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง เนื่องจากเปนทางหลวง

สายหลักทีใ่ชในการเดินทางและการขนสงสินคาภายในจังหวดัภเูก็ต 

และมีการจัดการจราจรในลักษณะวงเวียน ทำใหเกิดความไมสะดวก 

และความลาชาในการเดินทาง อกีทัง้ทางหลวงสายนี้ ยังมีขอจำกัด

ทางดานพื้นที่ในการขยายถนน ดงันั้น การปรับปรุงบริเวณทางแยก

ทาเรือใหเปนทางแยกตางระดับ จะชวยบรรเทาปญหาดังกลาว

ทำใหสามารถเดินทางไดสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยมากขึ้น

ดังนั้นสำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุม

บริษทัที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษทั เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกดั 

บริษทั ว ีเอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท จำกดั บริษทั กรงุเทพเอ็นยิเนียริ่ง

คอนซัลแตนท จำกดั และบริษัท เอ็นทิค จำกัด ใหดำเนินการ

สำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 

402 กับทางหลวงหมายเลข 4027 (แยกทาเรือ) รวมทั้งศึกษา

ผลกระทบดานสิ่งแวดลอม และดำเนินงานดานการมีสวนรวมของ

ประชาชน เพื่อใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและประชาชนนอย

ที่สุด

การประชุมเพื่อสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 2)

การประชุมเพื่อหารือมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอยครั้งที่ 2)

 เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 18 พฤศจิกายน  2564 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอง Ballroom 1 โรงแรมรอยัล ภูเก็ต 

ซิตี้ อำเภอเมืองภูเก็ต จงัหวดัภเูก็ต โดยไดรับเกียรติจากนายพิเชษฐ ปาณะพงศ รองผูวาราชการจังหวดัภเูก็ต เปนประธาน

กลาวเปดการประชุม เขารวมประชุมจำนวนทั้งสิ้น 77 คน

 ที่ปรึกษาไดดำเนินการจัดประชุมเพื่อหารอืมาตรการปองกนั แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอยครั้งที่ 2) 

เมื่อวันจันทรที่ 21 กุมภาพันธ 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอง BIKE ART HALL ชั้น 5 โรงแรมตูร เดอ ภูเก็ต 

อำเภอถลาง จังหวัดภูเก็ต โดยไดรับเกียรติจากนายธะเนต นาวาลอง ปลัดอำเภอถลาง เปนประธานกลาวเปดการประชุม 

ผูเขารวมประชุมจำนวนทั้งสิ้น 37 คน 

 การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สมัมนาครั้งที่ 3) ดำเนินการอยูในปจจบุัน ในวนัจนัทรที ่4 เมษายน 2565 

เวลา 09.00-12.00 น.ณ หอง Ballroom 1 โรงแรมรอยัล ภูเก็ต ซิตี้

ดาวนโหลดสรุปผลการประชุม

(สัมมนาครั้งที่ 2)

ดาวนโหลดสรุปผลการประชุม 

(กลุมยอยครั้งที่ 3)

่

บรรยากาศการประชุม

บริษัทที่ปรึกษานำเสนอรายละเอียด
และตอบขอซักถามจากผูเขารวมประชุม

ปลัดอำเภอถลางเปนประธานในพิธี

รองผูวาราชการจังหวัดภูเก็ตประธานในพิธี

บรรยากาศการประชุม

บริษัทที่ปรึกษานำเสนอรายละเอียด
และตอบขอซักถามจากผูเขารวมประชุม



ดาวนโหลดสรุปผลการประชุม

(กลุมยอยครั้งที่ 1)

ดาวนโหลดสรุปผลการประชุม 

(สัมมนาครั้งที่ 1)

บรรยากาศการประชุมเวที 1

บรรยากาศการประชุมเวที 2

ปลัดอำเภอถลางเปนประธานในพิธี

การประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (กลุมยอยครั้งที่ 1)

 เมื่อวันจันทรที่ 6 กันยายน 2564 เวลา 09.00-12.00 น. และ เวลา 13.30-16.30 น. ณ หอง BIKE ART HALL 

ชั้น 5 โรงแรมตูร เดอ ภูเก็ต อำเภอถลาง จังหวัดภูเก็ต  จำนวน 2 เวที โดยไดรับเกียรติจากนายโกวิท ดารารักษ ปลัด

อำเภอถลาง เปนประธานกลาวเปดการประชุม โดยผูเขารวมประชุมทั้งสิ้น 45 คน

บรรยากาศการประชุม

บริษัทที่ปรึกษานำเสนอรายละเอียด
และตอบขอซักถามจากผูเขารวมประชุมรองผูวาราชการจังหวัดภูเก็ตเปนประธานในพิธี

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1)

 เมื่อวันจันทรที่ 19 กรกฎาคม 2564 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอง Ballroom 1 โรงแรมรอยัล ภูเก็ต ซิตี้ 

อำเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต โดยไดรับเกียรติจาก นายพิเชษฐ ปาณะพงศ รองผูวาราชการจังหวัดภูเก็ต เปนประธาน

กลาวเปดการประชุม โดยผูเขารวมประชุมจำนวนทั้งสิ้น 72 คน

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากโครงการ

วัตถุประสงคของโครงการ
 เพื่อดำเนินการสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 

กับทางหลวงหมายเลข 4027 (แยกทาเรือ) โดยออกแบบทางแยกตางระดับให

สอดคลองกับโครงการของกรมทางหลวงในบริเวณใกลเคียงและโครงการที่จะเกิด

ขึ้นในอนาคต และเพื่อใหการพฒันาโครงการมีความสมบูรณทางดานวศิวกรรม 

สอดคลองกับสภาพแวดลอม เศรษฐกิจและสังคม

เพิ่มประสิทธิภาพดานการจราจรและการขนสง ใหสามารถเดินทางได

สะดวก รวดเร็วและปลอดภัยมากขึน้ และสอดคลองกบัแผนพัฒนาโครงขาย

ทางหลวงในอนาคต

เชื่อมโยงโครงขายคมนาคมขนสง ซึ่งเปนพื้นที่เศรษฐกิจของประเทศ

ลดปญหาการจราจรติดขัดในชวงชั่วโมงเรงดวน

สนับสนุนยุทธศาสตรของกรมทางหลวงในการสงเสริมการพัฒนา

เศรษฐกิจ ยกระดับความปลอดภัยในการสัญจร และพัฒนาคุณภาพการ

ใหบริการของระบบทางหลวง

1

2

3
4



พื้นที่ศึกษาของโครงการ

ภูเก็ต

ถลาง

ศรีสุนทร

เทศบาลตำบลศรีสุนทร

หมูที่ 3 บานทาเรือ
หมูที่ 5 บานลิพอนใต

 โครงการตั้งอยูบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 

กับทางหลวงหมายเลข 4027 หรือบริเวณแยกทาเรือ อยูในเขต

พื้นที่ของอำเภอถลาง เปนจุดตัดระหวางทางหลวง 3 เสนทาง

ทีม่คีวามสำคัญ คือ ทางหลวงหมายเลข 402 (ถนนเทพกระษัตรี) 

ทางหลวงหมายเลข 4027 (ถนนสายทาเรือ-บานเมืองใหม) และ

ทางหลวงหมายเลข 4025 (ถนนศรีสุนทร) เนื่องจากทางหลวง

หมายเลข 402 เปนเสนทางหลักในปจจุบันเพียงเสนทางเดียวที่

เขาสูจังหวัดภูเก็ต ทำใหปริมาณรถที่ผานทางแยกทาเรือมี

ปริมาณสูงมาก เ กิดการติดขัดในชั่วโมงเรงดวนและเกิด

อุบั ติ เหตุบอยครั้ง และใน ชั่ว โมง เร  งด  วนมีการป ดการ

จราจรทิศทางเ ลี้ยวขวาบนทางหลวงหมายเลข 402 ทำให

รถที่ตองการเ ลี้ยวขวาตองไปใชจุดกลับรถบนทางหลวง

หมายเลข 402 เพือ่เพิม่ความคลองตัวในการเดินทางผานทาง

แยก โดยมีพื้นที่ศึกษาครอบคลุมในระยะอยางนอย 500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครอบคลุมเขตการปกครอง 

คือ ตำบลศรีสุนทร อำเภอถลาง จังหวัดภูเก็ต 

จังหวัด

อำเภอ

ตำบล

การปกครอง

หมูบาน

ตำบลศรีสุนทรตำบลศรีสุนทร

ตำบลปาคลอกตำบลปาคลอก

การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน

เขาพบรองผูวาราชการจังหวัดภูเก็ต เมื่อวันที่ 30 มีนาคม  2564

เวลา 09.00-11.00 น.

เขาพบปลัดอาวุโสอำเภอเมืองถลาง
องคกรปกครองสวนทองถิ่นและผูนำชุมชนในพื้นที่โครงการ

เมื่อวันที่ 30 มีนาคม 2564 เวลา 14.00-15.00 น.

การเขาพบเพื่อปรึกษาหารือ  

 ที่ปรึกษาไดดำเนินการเตรียมความพรอมชุมชน เมื่อวันที่ 29-30 มีนาคม 2564 ซึ่งไดเขาพบรองผูวาราชการ

จงัหวดัภเูก็ต ปลัดอาวโุสอำเภอถลาง ผูอำนวยการแขวงทางหลวงภูเก็ต หวัหนากลุมโบราณคดีและอนุรักษโบราณสถาน 

สำนักศิลปากรที่ 12 นครศรีธรรมราช สาขาภูเก็ต ผูอำนวยการสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมภูเก็ต 

องคการบริหารสวนตำบล นายกเทศมนตรี ผูนำชุมชน และมูลนิธิทาวเทพกระษัตรีฯ

 เว็บไซตโครงการ www.interchangetharuea.com

 Facebook : โครงการสำรวจและออกแบบ ทล.402-ทล.4027 แยกทาเรือ ภเูก็ต

 ปายประชาสัมพันธ

 ประกาศสรุปผลการประชุม

การประชาสัมพนัธขอมลูขาวสารของโครงการ



ประวัติศาสตรและ

โบราณคดี

การโยกยายและ

การเวนคืน

สุนทรียภาพ

กจิกรรมการกอสรางอาคารขึ้น-ลงทางลอด

สำหรบัมาสักการะอนสุาวรยีทาวเทพกระษัตรี 

ทาวศรสีนุทร โดยจะมกีารเวนคืนพืน้ที่นอกเขต

ทาง จำนวน 2 จดุ ไดแก บริเวณศนูยการคา

เครื่องประดับ เปนพืน้ที่ประมาณ 1,045 ตาราง

เมตร และบริเวณหางสรรพสินคาโรบินสัน

เปนพืน้ที่ประมาณ 1,054 ตารางเมตร 

กิจกรรมตาง ๆ ระหวางการกอสรางจะ

ทำใหเกิดทศันยีภาพที่ไมสวยงามและแตกตาง

ไปจากสภาพเดิม  โดยการกอสราง

โครงการมีพื้นที่ดำเนินการอยูในระดับดิน 

ดังนั้นผูที่ ไดรับผลกระทบจากการมอง

เห็นจะเปนผูที่อยูประชิดพื้นที่กอสรางใน

ระยะไมเกิน 100 เมตร อยางไรก็ตาม สำหรับ

ระยะที่เปดใชงานถนนโครงการ ทาง

โครงการมีแผนในการบูรณะอนุสาวรยีทาว

เทพกระษัตรี-ทาวศรีสุนทร ใหมีความสงา

งามมากขึ้น สงเสริมเอกลักษณของจงัหวดั

ภเูก็ต รวมถึงมีการปรับปรุงภูมทิศันโดยรอบ

พื้นที่โครงการใหมีความสวยงาม

ในพืน้ที่ศกึษาระยะ 500 เมตร มสีิง่สำคัญทาง

ประวัติศาสตร จำนวน 1 แหง ไดแก อนสุาวรีย

ทาวเทพกระษตัรี-ทาวศรสีนุทร แหลงโบราณ

สถาน จำนวน 2 แหลง ไดแก บานพระยาวิชิต

สงคราม และพิพธิภณัฑสถานแหงชาติถลาง 

แหลงศลิปกรรม จำนวน 2 แหง ไดแก หลกัเมือง

ถลางทาเรือ และศาลเจาทาเรือ และศาสน

สถาน จำนวน 1 แหง ไดแก วดัทาเรือ

โดยกิจกรรมกอสรางโครงสรางทางลอด ตอง

มกีารขุดดนิออก ซึ่งอาจจะพบหลกัฐานทาง

โบราณคดีทีอ่ยูใตดนิ ซึ่งอาจสงผลกระทบตอ

การถูกทำลายหรือทำใหเสียหายตอโบราณ

สถานและโบราณวัตถทุีม่คีวามสำคัญและยัง

ไมมกีารขุดพบ นอกจากนี ้จากการประเมิน

ผลกระทบดานเสียงและความสั่นสะเทือน 

พบวา บริเวณอนสุาวรยีทาวเทพกระษัตรี-

ทาวศรีสุนทร มีผลกระทบดานเสียงและ

ความสั่นสะเทือนในระดบัเกนิคามาตรฐาน 

อยางไรก็ตาม ทางโครงการมีแผนในการ

อัญเชิญองคอนุสาวรีย ไปประดิษฐานใน

สถานที่ชั่วคราว ณ อาคารพิพิธภัณฑ

สถานแหงชาติถลางกอนดำเนินการ

กอสราง จงึไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรม

การกอสราง

กรมทางหลวงตองพจิารณา จายคาทดแทนที่ดนิ ในอตัรา

ทีเ่หมาะสมและเปนที่ยอมรับไดของผูครอบครองที่ดนิ โดย

ตองคำนึงถึงความยุติธรรม การเสียโอกาสเนื่องจาก

ผลกระทบ ทัง้นี้ดำเนนิการตามพระราชบัญญัตวิาดวยการ

เวนคืนและการไดมาซึ่งอสงัหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 

การจายคาทดแทน ตองดำเนินการใหแลวเสร็จภายในระยะ

เวลาอันสัน้

กำหนดใหผูรับเหมากอสราง สรางรั้วกําแพงรอบพื้นที่

กอสรางโดยเลือกใชฐานเปน Barrier และติดตัง้ดวยวสัดุ

เหล็ก (steel) มคีวามสูงรวม 3.1 เมตรจากระดับพืน้ที่

กอสรางเพื่อพรางสายตา และลดผลกระทบดาน

ทศันยีภาพบริเวณกอสรางพื้นที่ทางลอดของโครงการ

กำหนดใหผูรับเหมาปลูกตนไมบริเวณหลังคาอุโมงค โดย

เลือกปลกูตนถัว่บราซิล ตนเข็ม ตนเทียนทอง เปนตน ซึ่ง

เปนตนไมพืน้ถิน่ที่เจรญิเติบโตไดดใีนพืน้ที่ภาคใต ทนทาน

ตอสภาพภมูอิากาศ ดแูลรักษานอย ประหยัดคาใชจายและ

เสริมสรางบรรยากาศและเอกลักษณของพืน้ที่

กรมทางหลวงดแูลบำรุงรักษาตนไมทีป่ลูกบรเิวณหลงัคา

อโุมงค ใหมคีวามสวยงามอยาง สมำ่เสมอ

กอนดำเนินการกอสราง ตองแจงแผนการกอสรางตอ

สำนักศลิปากรที่ 12 (นครศรีธรรมราช) ทราบ และบันทึก

สภาพปจจุบันของโบราณสถานกอนการกอสราง

ในระหวางที่มีการกอสรางในพื้นที่โครงการ หากขุดพบ

สิ่งตองสงสัยวาจะเปนหลักฐาน รองรอยของโบราณ

สถาน โบราณวัตถ ุศลิปวตัถ ุใหหยดุดำเนนิการกอสราง

ในบริเวณพื้นที่นั้นเปนการชั่วคราว แลวรีบแจงตอ

สำนักงานศิลปากรที่ 12 นครศรีธรรมราช เพื่อดำเนิน

การตรวจสอบโดยเรงดวน

ในระหวางที่มกีารกอสรางในพื้นที่โครงการ จะตองมกีาร

ตรวจสอบโบราณสถานในเขตพื้นที่ศึกษาอยูอยาง

สม่ำเสมอ หากพบวาโบราณสถานไดรับผลกระทบจาก

โครงการ ใหหยุดดำเนินการกอสรางเปนการชั่วคราว 

แลวรบีแจงตอสำนกัศลิปากรที่ 12 นครศรีธรรมราช เพื่อ

ดำเนินการตรวจสอบอยางเรงดวน

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกนั แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม

รวจสอบอยางเรงดวนำเนนการตรวำ น ก ร ร จสอบ ย ง รงด น

อนุสาวรียทาวเทพกระษัตรี

ทาวศรีสุนทร

โรงเรียนบานทาเรือ

ศาลเจาทาเรือ

วัดทาเรือ

พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ถลาง

บานพระยาวิชิตสงคราม

ศาลหลักเมือง

4025

402
4027

ตำบลศรีสุนทรตำบลศรีสุนทร
หมูที่ 3 บานทาเรือหมูที่ 3 บานทาเรือ

หมูที่ 5 บานลิพอนใตหมูที่ 5 บานลิพอนใต

พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร

1 2

4

3

ตำบลปาคลอกตำบลปาคลอก
หมูที่ 8 บานบางลาหมูที่ 8 บานบางลา

1
5

6

7

2

3

4

5

6
7

402
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B

A
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รูปแบบทางแยกตางระดับ

การออกแบบรายละเอียดบริเวณทางแยกทาเรือ ไดออกแบบใหสอดคลองกับมาตรฐานของ

กรมทางหลวง โดยพจิารณารวมกบัขอจำกดัดานเขตทางคำนึงถงึผลกระทบตอสิง่แวดลอมโดยรอบ และ

โครงการอื่นๆที่อาจเกิดขึ้นไดในอนาคต เชน ระบบรถไฟฟารางเบา (การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหง

ประเทศไทย) มาประกอบในการออกแบบ

 รูปแบบของโครงการเปนทางลอดขนาด 3 ชองจราจรลอดใตอนสุาวรียทาวเทพกระษัตรี ทาวศรสีนุทร 

ในแนวทางหลวงหมายเลข 402 โดยในทิศทางออกนอกเมืองจะมี 2 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 

3.25 เมตร และในทิศทางเขาเมืองจะมี 1 ชองจราจรความกวาง 4.50 เมตร ในทางลอดมีไหลทางดานใน

กวาง 0.50 เมตร ทั้ง 2 ทิศทาง สวนดานบนจะมีทางขนานฝงละ 2 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 

3.00 เมตร มีไหลทางดานในกวาง 0.5 เมตร ทัง้ 2 ทศิทาง และมีทางเทากวาง 2.1-2.7 เมตร สำหรับดานบน

ทางลอดคงรูปแบบวงเวียนขนาด 2 ชองจราจร วนรอบอนุสาวรีย โดยใชระบบสัญญาณไฟควบคุม

การจราจรในแตละทิศทาง

แปลนทางแยกตางระดับ 

ภาพจำลอง/ ภาพตัดทางแยกตางระดับ (A-A)

ภาพจำลอง/ ภาพตัดทางแยกตางระดับ (B-B)

รูปแบบการพัฒนาโครงการ

การคมนาคม

ขนสง ผูใชทาง 

อุบัติเหตุและ

ความปลอดภัย

เสียงและความสั่น

สะเทือน

ในชวงกอสราง จะมีการเบี่ยง และลดขนาด

ชองจราจรในระหวางการกอสราง อาจจะ

สงผลใหเกิดการกีดขวาง รวมถึงมีความ

เสี่ยงในดานความปลอดภัยเนื่องจากชอง

จราจรมีขนาดเล็กลงได รวมถึงปริมาณ

จราจรที่เพิ่มขึ้นจากยานพาหนะที่ใชขนสง

วสัด ุและยานพาหนะที่ใชขนสงพนกังานของ

โครงการ แตเมื่อโครงการแลวเสร็จ และเปด

ดำเนินการ จะเปนผลกระทบดานบวกตอผู

ใชทาง ในดานความสะดวก และความ

ปลอดภัย

กิจกรรมการกอสรางโครงการ อาจทำให

เกิดเสียงรบกวนและความสั่นสะเทือน ทำให

เกิดความรำคาญได ผลกระทบดานเสียง

จากกิจกรรมการกอสรางบริเวณพื้นที่

ออนไหวจำนวน 3 แหงมีคาเกินเกณฑ

มาตรฐาน ไดแก อนุสาวรียทาวเทพ

กระษัตรี-ทาวศรีสุนทร ศูนยคาเครื่อง

ประดับ และชุมชนหมู 5 บานลิพอนใต 

สำหรับผลกระทบดานแรงสั่นสะเทือนจาก

กจิกรรมการกอสรางอาจสงผลกระทบตอ

อนุสาวรียทาว เทพกระษัตรี-ทาวศรี

สุนทร อยางไรก็ตาม ทางโครงการมีแผน

ใ นก า ร อัญ เ ชิญองค อ นุ ส า ว รี ย ไ ป

ประดิษฐานในสถานที่ชั่วคราว ณ อาคาร

พิพิธภัณฑสถานแหงชาติถลางกอน

ดำเนินการกอสราง จึงไมไดรับผลกระทบ

จากกิจกรรมการกอสราง

จัดทำแผนการจัดจราจรบริเวณพื้นที่โครงการ ให

สอดคลองกับกิจกรรมและระยะเวลาในการกอสราง 

และคงจำนวนชองจราจรใหเทาเดิมใหมากที่สุด

หลีกเลี่ยงการขนสงอุปกรณ วัสดุกอสรางในชวง

เวลาเรงดวนระหวางเวลา 06.00-09.00 น. และ 

15.00-18.00 น.

ติดตั้งปายและไฟสัญญาณ ให เห็นพื้นที่กอสราง

อยางเดนชัดทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ตาม

มาตรฐานการติดตั้งปายเตือนกอสรางของกรม

ทางหลวง โดยติดตั้งปายเตือน ดังนี้

ปายเตือนทางปด ติดตั้งลวงหนาไมนอยกวา 

300 เมตร กอนถึงพื้นที่กอสราง

ปายเตือนในงานสาธารณูปโภค ติดตั้งลวงหนา

ไมนอย กวา 300 เมตร กอนถึงพื้นที่กอสราง

ปายเตือนการกอสราง ติดตั้งลวงหนา กอนถึง

จุดเริ่มตนโครงการไมนอยกวา 200 เมตร กอน

ถึงพื้นที่กอสราง

ปายทางเบี่ยงติดตั้งกอนถึงทางเบี่ยงอยางนอย 

150 เมตร กอนถึงพื้นที่กอสราง

ปายเตือนเครื่องจักรกําลังทำงาน ติดตั้งลวง

หน า ไม น อยกว า  150  เ มตร  กอนถึ งพื้ น ที่

กอสราง

ใหติดตัง้กาํแพงกนัเสียงแบบตั้งตรง มีความสูงรวม 3.1 เมตร

จากระดบัพืน้ที่กอสราง ดวยวสัดเุหล็ก (steel), 18 ga หนา 

1.27 มิลลิเมตร โดยติดตัง้รอบบริเวณพืน้ที่กอสรางทางลอด

ของโครงการ คือ บริเวณ กม.37+775 – กม. 39+035 ของ

ทางหลวงหมายเลข 402 

หลกีเลี่ยงการดำเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมใิหรบกวนการ

พกัผอนของประชาชน โดยควรดำเนินการในชวงเวลากลาง

วนัตั้งแต 8.00 - 17.00 น.

ใชแผนยางรองแผนเหลก็สำหรบัพืน้ถนนชัว่คราว เพือ่ปองกนั

เสียงดังและความสั่นสะเทือนทีอ่าจจะเกดิขึ้น

กำหนดใหผูรับเหมาบันทึกภาพอาคารทีอ่ยูใกลเคียงพืน้ที่

กอสรางโครงการ กอนดำเนินการกอสราง

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม

ทกภาพอาคารทอยูใกลเคยงพนทกภาพ าคา ทอยูใกลเ ย พนท

ดำเนนิการกอสรางำ นนการกอสราง



ทรัพยากรดิน

คุณภาพอากาศ

และบรรยากาศ

กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางทางลอด 

ตองขุดดินในทางลอดออกจากพื้น ที่

กอสราง ปริมาณ 111,757 ลบ.ม ทำใหเกิด

ผลกระทบตอการสูญเสียดิน โดยจะนำดิน

ออกไปยังพื้นที่กองเก็บดิน ซึ่งมี 2 แหง 

ประกอบดวย พืน้ที่ของหนวยงานบำรุงทาง

ภูเก็ต กม.19+000 ของ ทล.402 ระยะทาง

จากโครงการ ประมาณ 20 กิโลเมตร และ

พื้นที่กองเก็บวัสดุ หนวยงานบำรุงทาง

ภูเก็ต กม.41+400 ของ ทล.402 ระยะทาง

จากโครงการ ประมาณ 3 กโิลเมตร นอกจากนี้ 

การขุดดนิในทางลอดอาจสงผลใหชั้นดนิใน

บริเวณใกล เคียงเกิดการเปลี่ยนแปลง

เสถียรภาพ และพังทลายลงมาในบริเวณ

พื้นที่กอสรางได

กิจกรรมการกอสรางโครงการ ประกอบ

ดวย กิจกรรมเตรียมพื้นที่ กจิกรรมการขนสง

วสัดกุอสราง กจิกรรมงานผิวทาง ชั้นทาง 

กิจกรรมงานกอสรางพื้นและผนังทางลอด 

และกิจกรรมงานกอสรางหลังคาทางลอด 

อาจทำใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละออง 

และมลพิษทางอากาศจากเครื่องจักร

กอสราง ซึ่งจากการประเมินผลกระทบดาน

คุณภาพอากาศดวยแบบจำลองทาง

คณิตศาสตร พบวา คาฝุนละอองและ

มลพิษทางอากาศจากกิจกรรมการ

กอสรางมีคาอยูในเกณฑคามาตรฐาน

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป

กอนที่จะดำเนินการขุดเปดชั้นดินจะตองทำการ

กอสรางโครงสราง Diaphragm wall เพื่อทำผนัง

ดานขาง และติดตัง้อปุกรณค้ำยันชั่วคราวกอน จงึจะ

ดำเนินการขุดเปดชั้นดิน

ใหเปดพื้นที่หนาดินเฉพาะสวนที่จะดำเนินการเทานั้น 

เพื่อลดการชะลางและพังทลายหนาดินโดยฝนที่

ตกลงมาในระหวางการกอสราง

ดินที่ไดจากการขุดทางลอด การขุดเจาะฐานราก

โครงสรางทางลอด ที่นําไปเก็บกองยังพื้นที่เก็บกอง

ดิน 2 แหง ไดแก พื้นที่ของหนวยงานบำรุงทางภูเก็ต 

กม.19+000 ของ ทล.402 และพื้นที่กองเก็บวัสดุ 

หนวยงานบำรุงทางภูเก็ต กม.41+400 ของ ทล. 402 

ใหทำการบดอัดทันทีเพื่อปองกันไมใหชะลางไปยัง

พื้นที่ขางเคียง

ฉีดพรมน้ำ เพือ่ลดปริมาณการฟุงกระจายของฝุนละออง

เปนประจำทุกวนั อยางนอยวนัละ 2 ครั้ง (ชวงเชาและบาย) 

ตลอดพืน้ที่กอสราง 

ทยอยเปดหนาดนิสำหรับกอสรางเปนชวง ๆ  เทาทีจ่าํเปน 

และหลีกเลี่ยงการเปดหนาดิน พรอมกันตลอดแนว

กอสราง

ในกรณีทีม่กีารรองเรียนจากชุมชนหรือประชาชน เรื่อง

มลพษิทางอากาศจากกิจกรรมการกอสรางใหดำเนิน

การตรวจสอบ และแกไขในทันที

ตองใชวสัดปุดคลุมกระบะของยานพาหนะที่ใชบรรทุกดนิ 

หรอืวสัดกุอสรางใหมดิชดิ เพื่อปองกันการฟุงกระจาย

ของฝุนละออง

ปจจัยสิ่งแวดลอม ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกนั แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม

จา

พื้

ภูเเ

จาา

ู

กา

บริบร

เสส

พื้ื

การศึกษาดานสิ่งแวดลอม
 ในการศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการฯ ไดดำเนินการศึกษาครอบคลุมปจจัยสิ่งแวดลอม จำนวน 23 ปจจัย 

ประกอบดวย ทรัพยากรดนิ ธรณวีทิยาและแผนดนิไหว นำ้ผิวดนิ อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน ระบบนิเวศ 

สัตวในระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ สิ่งมีชีวิตหายาก การคมนาคมขนสง สาธารณูปโภค การระบายน้ำและการควบคุมน้ำ

ทวม สันทนาการ เศรษฐกิจและสังคม การโยกยายและการเวนคืน การสาธารณสุข อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความ

ปลอดภัย ความปลอดภัยในสังคม สุขาภิบาล ความสำคัญเฉพาะตอชุมชน ผูใชทาง ประวัติศาสตรและโบราณคดี และ

สุนทรียภาพ ซึ่งสามารถสรุปผลกระทบที่สำคัญ และมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนี้

รูปแบบจำลอง ทางแยกตางระดับของโครงการ



งานสถาปตยกรรม
ออกแบบยกระดับใหลานอนุสาวรียสูงขึ้นจากระดับถนนประมาณ 0.90 ม. พรอมกับยกฐาน 

อนุสาวรียขึ้นเพื่อใหมีความสงางาม สวยงามและมีความปลอดภัยตอผูใชทาง

ออกแบบทางเดินลอดเพือ่ใหบริการและสรางความปลอดภัยแกประชาชนที่จะเดนิทางมาสักการะองค

อนุสาวรียฯ โดยมีจุดขึ้น-ลงทางลอดบริเวณหนาหางขายปลีกเครื่องประดับ เซาทอีสท เอเชีย  

คาเธย เจมส ภูเก็ต และที่หางโรบินสัน

บริเวณอาคารจุดขึ้นลงจะมีบันได ลิฟต สำหรับบริการประชาชนทุกวัย

จดัพืน้ที่ลานสักการะใหเปดโลงบางสวนและอยูระดบัเดยีวกบัหลงัคาทางลอดเพื่อปรบัภมูทิศัน

ดานบนใหดโูลง สรางทัศนวสิยัที่ดแีกผูใชเสนทางและสงเสริมใหองคอนสุาวรียฯ มีความสงางาม

พื้นที่ภายในบริเวณอนุสาวรียประกอบดวย

 โถงอเนกประสงค (สามารถจัดแสดงเรื่องราวเชิงประวัติศาสตรของพื้นที่ได)

 ลานสักการะองคอนุสาวรียฯ (กดลงที่ระดับหลังคาทางลอด)

 ทางเดินลอด

 หองเครื่องงานระบบไฟฟา-เครื่องกล

 ทางออก (กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน) เชน บันไดหรือประตูหนีไฟ

ประชาชนมีทางเลือกในการจอดรถไวทีพ่พิธิภณัฑถลาง หางขายปลีกเครื่องประดบั เซาทอสีท 

เอเชีย คาเธย เจมส ภูเก็ต หรือหางโรบินสันได

แสดงผังพื้นชั้น 1 (ระดับดิน)

แสดงรูปตัดโครงการ

ทัศนียภาพบริเวณโครงการ

1

1
2
3
4
5

2
3 34 4

5

ออกแบบใหมีพื้นที่ดานหนาบริเวณลานสักการะเพื่อรักษาซึ่งบริบทเดิม โดยให

ประชาชนสามารถขึ้นไปสักการะที่ระดับลานฐานอนุสาวรียฯ ไดบางสวน โดยการเลนระดับ

ของผนังกำแพงดานหนาอนุสาวรียฯ เพือ่ไมใหดทูบึตันและใหความรูสกึใกลชิดกบัองคอนสุาวรียฯ 

มากขึ้น

ออกแบบพืน้ที่ภายในทางคนเดินลอดและโถงอเนกประสงคใหมคีวามยืดหยุน สามารถจัดแสดง

เรื่องราวเชิงประวัติศาสตรหรือนิทรรศการของหนวยงานตาง ๆ เพื่อใหความรูแกประชาชนได

 ออกแบบปรับปรุงฐานอนุสาวรียฯ ใหระดับฐานมีความสูงมากขึน้ตามบริบทเมืองที่เปลี่ยนแปลง

ไปตามกาลเวลา ใหสามารถมองเหน็ไดจากทกุทศิทาง มคีวามสงางามและโดดเดนในคราวเดียวกนั 

เพื่อให ไดมาซึ่งรูปแบบที่เหมาะสมกับพระเกียรติยศขององคทาวเทพกระษัตรี-ทาวศรีสุนทร

 ออกแบบอาคารจุดขึ้น-ลงทางคนเดินลอด ใหมีรูปแบบและความสูงที่ไมบดบังอาคาร

ดานหลัง เพื่อลดผลกระทบดานมุมมองตอหางเซาทอีสท เอเชีย คาเธย เจมส ภูเก็ต และ

หางโรบินสันใหมากที่สุด โดยรูปแบบจะสื่อถึงอัตลักษณโครงสรางเรือสินคาสมัยโบราณ 

สะทอนถึงประวัติศาสตรดานวิถีชีวิต-พาณิชยกรรมของชุมชนทาเรือ และ จ. ภูเก็ต

การออกแบบพื้นที่ดานหนาบริเวณลานสักการะ

การออกแบบปรับปรุงฐานอนุสาวรียฯ

การออกแบบอาคารจุดขึ้น-ลงทางคนเดินลอด

การออกแบบพื้นที่ภายในทางคนเดินลอดและโถงอเนกประสงค


