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เอกสารประกอบการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ  
(กลุ่มย่อยคร้ังที่ 1) 

โครงการสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ  
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับทางหลวงหมายเลข 4027 (แยกท่าเรือ) 

 
1. ความเป็นมาของโครงการ 

 
ปัจจุบันทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับทางหลวงหมายเลข 4027 (แยกท่าเรือ) เป็นทางแยก  

ที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง เนื่องจากเป็นทางหลวงสายหลักที่ใช้ในการเดินทางและการ
ขนส่งสินค้าภายในจังหวัดภูเก็ต และมีการจัดการจราจรในลักษณะวงเวียน ทำให้เกิดความไม่สะดวก และความล่าช้าใน
การเดินทาง อีกทั้งทางหลวงสายนี้  ยังมีข้อจำกัดทางด้านพื้นที่ในการขยายถนน ดังนั้น การปรับปรุงบริเวณทางแยก
ต่างระดับ จะช่วยบรรเทาปัญหาดังกล่าว ทำให้สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็วและปลอดภัยมากขึ้น เพื่อให้การ
พัฒนาระบบคมนาคมและขนส่ง เป็นไปตามนโยบายและแผนโครงการก่อสร้างของกรมทางหลวง การออกแบบ
ปรับปรุงทางแยกต้องมีการสำรวจและวิเคราะห์ทางวิศวกรรมอย่างละเอียด ซึ่งจะต้องมีการรับฟังความคิดเห็นเพื่อการ
มีส่วนร่วมของประชาชน เพื ่อนำข้อคิดเห็นมาประกอบในการพิจารณาออกแบบโครงการได้อย่างเหมาะส ม 
สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง จึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบด้วย บริษัท เอ็ม เอ เอ 
คอนซัลแตนท์ จำกัด บริษัท วี เอ็นจิเนียริ่ง  คอนซัลแตนท์ จำกัด บริษัท กรุงเทพเอ็นยิเนียริ่งคอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท เอ็นทิค จำกัด ดำเนินการศึกษางานด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด โครงการสำรวจ
และออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับทางหลวงหมายเลข 4027 (แยกท่าเรือ)  รวมทั้ง
ศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและประชาชนน้อยที่สุด 

ทั้งนี้ กรมทางหลวงได้มุ่งเน้นถึงความสำคัญในการเปิดโอกาสให้ประชาชนได้เข้ามามีส่วนร่วมกับโครงการ จึงได้
กำหนดให้มีการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในทุกขั้นตอนการศึกษา ซึ่งขณะนี้อยู่ระหว่างการคัดเลือก
รูปแบบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสมของโครงการ จึงได้จัดให้มีการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของ
โครงการ (กลุ่มย่อยครั้งที่ 1) ในครั้งนี้  

 
2. วัตถุประสงค์ของโครงการ 

 
เพื่อดำเนินการสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับทางหลวงหมายเลข 4027 

(แยกท่าเรือ) โดยออกแบบทางแยกต่างระดับให้สอดคล้องกับโครงการของกรมทางหลวงในบริเวณใกล้เคียงและ
โครงการที่จะเกิดขึ้นในอนาคต และเพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับ
สภาพแวดล้อม เศรษฐกิจและสังคม 
 
3. วัตถุประสงค์ของการประชุม 

 
1) เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา โดยเฉพาะรูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การคัดเลือก

รูปแบบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสมของโครงการ พร้อมทั้งผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน ให้กลุ่มเป้าหมายรับทราบ 

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นที่มีต่อการศึกษา โดยเฉพาะความคิดเห็นต่อรูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การ
คัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสมของโครงการ 
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4. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 
 
1) เพิ่มประสิทธิภาพด้านการจราจรและการขนส่ง ให้สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็วและปลอดภัยมากข้ึน 

และสอดคล้องกับแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในอนาคต 
2) เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมขนส่ง ซึ่งเป็นพื้นที่เศรษฐกิจของประเทศ 
3) ลดปัญหาการจราจรติดขัดในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน 
4) สนับสนุนยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวงในการส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ  ยกระดับความปลอดภัย 

ในการสัญจร และพัฒนาคุณภาพการให้บริการของระบบทางหลวง 
 

5. พื้นที่ศึกษาของโครงการ 
 

 โครงการตั้งอยู่บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 402 กับทางหลวงหมายเลข 4027 หรือบริเวณแยกท่าเรือ 
โดยมีพื้นที่ศึกษาครอบคลุมในระยะอย่างน้อย 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  ครอบคลุมเขตการ
ปกครอง คือ ตำบลศรีสุนทร ตำบลป่าคลอก อ.ถลาง จังหวัดภูเก็ต แสดงดังตารางที่ 1 รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 1 

 

รูปที่ 1 พื้นทีศ่ึกษาของโครงการ 
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ตารางที่ 1 ตารางแสดงพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
จังหวัด   อำเภอ   ตำบล  การปกครอง  หมู่บ้าน  

 ภูเก็ต   ถลาง  
 ศรีสุนทร  เทศบาลตำบลศรีสุนทร 

 หมู่ที่ 3 บ้านท่าเรือ  

 หมู่ที่ 5 บ้านลิพอนใต้  

 ป่าคลอก  เทศบาลตำบลป่าคลอก  หมู่ที่ 8 บ้านบางลา  

 
 

6. สภาพพ้ืนที่โครงการในปัจจุบัน 
 
พื้นที่ตั้งโครงการ เป็นจุดตัดทางแยกที่สำคัญของจังหวัดภูเก็ต อยู่ในเขตพื้นที่ของอำเภอถลาง เป็นจุดตัด

ระหว่างทางหลวง 3 เส้นทางที่มีความสำคัญคือทางหลวงหมายเลข 402 (ถนนเทพกระษัตรี) ทางหลวงหมายเลข 
4027 (ถนนสายท่าเรือ-บ้านเมืองใหม่) ซึ่งอยู่ทางด้านทิศตะวันออก และทางหลวงหมายเลข 4025 (ถนนศรีสุนทร)  
ซึ ่งอยู ่ทางด้านทิศตะวันตกของทางหลวงหมายเลข 402 ปัจจุบันแยกท่าเรือจัดการจราจรในลักษณะวงเวียน  
รอบอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร มีจำนวนช่องจราจรเข้าและออกจากทางแยกทิศทางละ 2 ช่องจราจร 
โดยมีเกาะกลางแบบยก (Raised Median) แบ่งทิศทางการจราจรในแต่ละทิศทาง ปัจจุบันในบริเวณดังกล่าวเป็นพืน้ที่
พาณิชยกรรมขนาดใหญ่ มีอาคารพาณิชย์ และห้างสรรพสินค้าขนาดใหญ่ในบริเวณทางแยก เนื่องจากทางหลวงหมายเลข 
402 เป็นเส้นทางหลักในปัจจุบันเพียงเส้นทางเดียวที่เข้าสู่จังหวัดภูเก็ต ทำให้ปริมาณรถที่ผ่านทางแยกท่าเรือมีปริมาณ
สูงมาก เกิดการติดขัดในชั่วโมงเร่งด่วน และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง ในชั่วโมงเร่งด่วนมีการปิดการจราจรทิศทางเลี้ยว
ขวา บนทางหลวงหมายเลข 402 โดยรถที ่ต้องการเลี ้ยวขวาต้องไปใช้จุดกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 402  
เพื่อเพิ่มความคล่องตัวในการเดินทางผ่านแยก สภาพพื้นที่บริเวณโครงการ แสดงดังรูปที่ 2 
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7.  การคัดเลือกรูปแบบในการพัฒนาโครงการ 

 
7.1  รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับ 

  การกำหนดรูปแบบทางเลือก เพื่อใช้ในการคัดเลือกรูปแบบในการพัฒนาโครงการที่มีความเหมาะสมที่สุดจะ
พิจารณาจากปริมาณจราจรที่ผ่านทางแยกในบริเวณโครงการ สภาพพื้นที่และข้อจำกัดอ่ืนๆ เช่น เขตทางหลวงที่มีอยู่เดิม 
ทัศนียภาพบริเวณโดยรอบอนุสาวรีย์ฯ การพัฒนาโครงการอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องในอนาคต เช่น โครงการระบบขนส่งมวลชน
จังหวัดภูเก็ต (ระบบรถไฟฟ้า) และคำนึงถึงผลกระทบกรณีมีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม แล้วกำหนดเป็นรูปแบบทางเลือก
เบื้องต้นเพื่อใช้ในการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมที ่สุดจำนวน 5 รูปแบบ โดยการพิจารณาเปรียบเทียบปัจจัย 
ทั้งด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ซึ่งรูปแบบทางเลือก
โครงการมีรายละเอียดดังนี้ 

1. รูปแบบทางเลือกที่ 1.1 ออกแบบเป็นทางลอดในแนวทางหลวงหมายเลข 402 ลอดผ่านอนุสาวรีย์
ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร มีจำนวนช่องจราจร ไป-กลับ ด้านละ 2 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 3.25 
เมตร ด้านบนคงรูปแบบวงเวียนขนาด 2 ช่องจราจรวนรอบอนุสาวรีย์ การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 402 เข้าและ
ออกจากวงเวียนช่วงอนุสาวรีย์ด้านละ 2 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร และจะลดเหลือ 1 ช่อง
จราจรความกว้าง 5.00 เมตร บริเวณช่วงปลายทางลอดทั้งฝั่งขาเข้าและออกจากจังหวัดภูเก็ต ส่วนการจราจรบนทาง
หลวงหมายเลข 4025 และ 4027 เข้าและออกจากวงเวียนด้านละ 2 ช่องจราจร แสดงดังรูปที่ 3 การออกแบบทาง
ลอดในแนวทางหลวงหมายเลข 402 จะมีผลกระทบกับโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต (ระบบรถไฟฟ้า)  
ที ่ใช ้พื ้นที่บริเวณเกาะกลางในการเดินรถและก่อสร้างเป็นสถานีอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีส ุนทร  
โดยมีระยะห่างจากอนุสาวรีย์ ประมาณ 150 เมตร ในทิศทางเข้าเมืองภูเก็ต 

 
ข้อดี 
- รองรับปริมาณจราจรในทิศทางหลักบนทางหลวงหมายเลข 402 ได้ดีที่สุด 

 
ข้อเสีย 
- ช่องจราจรคู่ขนานบนทางลอด เหลือเพียง 1 ช่องจราจร ขนาด 5 เมตร  
- เกิดผลกระทบกับสถานีอนุสาวรีย์ รถไฟฟ้า ART ต้องวิ่งบนฝาทางลอด 
- ค่าก่อสร้างสูงที่สุด 
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รูปที่ 3 ภาพจำลอง/ภาพตัดทางแยกรูปแบบทางเลือกที่ 1.1 
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 2. รูปแบบทางเลือกที่ 1.2 พัฒนาจากรูปแบบทางเลือกที่ 1.1 ออกแบบเป็นทางลอดในแนวทางหลวง
หมายเลข 402 ลอดผ่านอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร มีจำนวนช่องจราจรในทางลอดทิศทางออกนอก
เมือง 2 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 3.25 เมตร ทางลอดในทิศทางเข้าเมืองมี 1 ช่องจราจรความกว้าง 4.50 
เมตร และมีพื้นที่สำหรับสร้างทางขนานฝั่งละ 2 ช่องจราจร ด้านบนคงรูปแบบวงเวียนขนาด 2 ช่องจราจรวนรอบ
อนุสาวรีย์ การจราจรทุกทิศทางเข้าและออกจากวงเวียนช่วงอนุสาวรีย์ 2 ช่องจราจร แสดงดังรูปที่ 4 การออกแบบ
ทางลอดในแนวทางหลวงหมายเลข 402 จะมีผลกระทบกับโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดภูเก็ต (ระบบรถไฟฟ้า) 
ที่ใช้พื้นที่บริเวณเกาะกลางในการเดินรถและก่อสร้างเป็นสถานีอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร 

 
ข้อดี 

- รองรับการจราจรในทิศทางหลกับนทล.402 ได้ดี 
- มีช่องจราจรด้านข้างทิศทางละ 2 ช่องจราจร 

ข้อเสีย 
- ช่องจราจรในทางลอดทิศทางเข้าเมืองภูเก็ต เหลือ 1 ช่องจราจร 
- เกิดผลกระทบกับสถานีอนสุาวรยี์ รถไฟฟ้า ART ต้องวิ่งบนฝาทางลอด 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4 ภาพจำลอง/ ภาพตัดทางแยกรูปแบบทางเลือกที่ 1.2 
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3. รูปแบบทางเลือกที่ 2.1 ออกแบบเป็นทางลอดในแนวทางหลวงหมายเลข 402 ลอดผ่านอนุสาวรีย์ท้าว
เทพกระษัตร ีท้าวศรีสุนทร ในทิศทางออกจากเมือง (มุ่งไปยังสนามบิน) ในทางลอดมี 2 ช่องจราจรความกว้างช่องจราจร
ช่องละ 3.50 เมตรโดยมีรถไฟฟ้าอยู่ระดับพื้นบริเวณเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข 402 ด้านบนคงรูปแบบวงเวียน
ขนาด 2 ช่องจราจรวนรอบอนุสาวรีย์ เข้าและออกจากวงเวียนทิศทางละ 2 ช่องจราจร ขนาดช่องจราจรละ 3.25 เมตร
แสดงดังรูปที่ 5 
 

ข้อดี 
- มีช่องจราจรคู่ขนานบนทางลอดฝั่งละ 2 ช่องจราจร 
- ค่าก่อสร้างต่ำทีสุ่ด 

ข้อเสีย 
- สามารถรองรับปริมาณจราจรในทิศทางหลักบนทางหลวงหมายเลข 402 ได้ทิศทางเดียว 

 

 

 
รูปที่ 5 ภาพจำลอง/ ภาพตัดทางแยกรูปแบบทางเลือกที่ 2.1 
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 4. รูปแบบทางเลือกที่ 3.1 ออกแบบเป็นทางลอดในแนวทางหลวงหมายเลข 4025 และทางหลวงหมายเลข 
4027 ลอดผ่านอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร มีจำนวนช่องจราจรในทางลอดไป-กลับ ด้านละ 2 ช่อง
จราจรความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร  ด้านบนคงรูปแบบวงเวียนขนาด 2 ช่องจราจรวนรอบอนุสาวรีย์ เข้าและ
ออกจากวงเวียนทิศทางละ 2 ช่องจราจร กว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร รูปแบบนี้เกิดผลกระทบต่อรถไฟฟ้าบนทาง
หลวงหมายเลข 402 น้อย แสดงดังรูปที่ 6 
 

ข้อดี 
- เกิดผลกระทบกับรถไฟฟา้น้อย 
- มีจำนวนช่องจราจรสอดคล้องกับมาตรฐานกรมทางหลวง 
 

ข้อเสีย 
- ไม่รองรับปริมาณจราจรในทิศทางหลัก (ทางหลวงหมายเลข 402) 

 

 
รูปที่ 6 ภาพจำลอง/ ภาพตัดทางแยกรูปแบบทางเลือกที่ 3.1 
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5. รูปแบบทางเลือกที่ 3.2 พัฒนาจากรูปแบบทางเลือกที่ 3.1 ออกแบบเป็นทางลอดในแนวทางหลวง
หมายเลข 4025 และทางหลวงหมายเลข 4027 ลอดผ่านอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร โดยทำการปรับลด
จำนวนช่องจราจรในทางลอดให้มีทิศทางละ 1 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 4.00 เมตร มีไหล่ทาง 1.50 เมตร 
ด้านบนคงรูปแบบวงเวียนขนาด 2 ช่องจราจรวนรอบอนุสาวรีย์ เข้าและออกจากวงเวียนทิศทางละ 2 ช่องจราจร 
กว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร รูปแบบนี้เกิดผลกระทบต่อรถไฟฟ้าบนทางหลวงหมายเลข 402 น้อย แสดงดังรูปที่ 7 

 
ข้อดี 

- เกิดผลกระทบกับรถไฟฟา้น้อย 
- มีจำนวนช่องจราจรสอดคล้องกับมาตรฐานกรมทางหลวง 
- ค่าก่อสร้างน้อยลง 
 

ข้อเสีย 
- ไม่รองรับปริมาณจราจรในทิศทางหลัก (ทางหลวงหมายเลข 402) 

 

 

รูปที่ 7 ภาพจำลอง/ ภาพตัดทางแยกรูปแบบทางเลือกที่ 3.2  
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7.2  หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสม 
 

การคัดเลือกรูปแบบทางแยกของโครงการ มีปัจจัยที่ต้องพิจารณาในด้านต่างๆ เช่น ด้านวิศวกรรมและ
จราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม เป็นต้น ทั้งนี้ เพื่อให้ได้รูปแบบที่มีความเหมาะสม
ที่สุดสำหรับโครงการ ทั้งในแง่ของการใช้งาน ความคุ้มค่าด้านเศรษฐกิจ ตลอดจนมีมาตรการการป้องกัน แก้ไข และ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม อันเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการทั้งในระยะสั้นและระยะยาว โดยจะใช้
หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับจากการให้คะแนนความเหมาะสมในแต่ละปัจจัยที่ใช้ในการ
เปรียบเทียบรูปแบบ โดยมีคะแนนทุกปัจจัยรวมกันเท่ากับ 100 คะแนน รูปแบบทางเลือกที่มีคะแนนรวมสูงสุดจะเป็น
รูปแบบที่เหมาะสมที่สุดที่จะถูกนำไปใช้ในการออกแบบรายละเอียดต่อไป รายละเอียดดังตารางที่ 2 

 
ตารางที่ 2 ปัจจัยในการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ 

ปัจจัยการพิจารณา หลักเกณฑ ์ รายละเอียดการพิจารณา 
ดา้นวิศวกรรมและจราจร  
(40 คะแนน) 

รูปแบบ เรขาคณิต - รูปร่างเรขาคณิตทางแนวราบ พิจารณาจำนวนโค้งของทาง
เลี้ยวของทางแยกต่างระดับที่มีจำนวนโค้งน้อยกว่าหรือมรีัศมี
โค้งในแนวราบใหญ่กว่า จะมีความได้เปรียบกว่า 

- ร ูปร ่ าง เรขาคณ ิตทางแนวด ิ ่ ง  พ ิจารณาจำนวนการ
เปลี่ยนแปลงความลาดชันในแนวดิ่งของเส้นทาง  ถ้ามีการ
เปลี ่ยนแปลงน้อยกว่าหรือมีความลาดชันน้อย จะมีความ
ได้เปรียบกว่า 

ผลกระทบต่อการจราจร
ระหว่างการก่อสร้าง 

- พิจารณาจากจำนวนช่องจราจรที่เสียไประหว่างการก่อสร้างทาง
ลอดคูณกับปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อช่องจราจร ถ้ามีปริมาณจราจร
ที่ได้รับผลกระทบน้อยกว่า จะมีความได้เปรียบกว่า 

การรองรับปรมิาณจราจรและ
การบริหารจัดการทางแยก 

- ความสามารถในการรองรับปร ิมาณจราจร  พิจารณา
ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรของแต่ละทางเลือก
หลังจากทำการปรับปรุงทางแยก 

- การบริหารจัดการทางแยก พิจารณาถึงความเหมาะสมและ
ซับซ้อนในการบริหารจัดการทางแยกและโครงข่ายที่มีส่วน
ต่อเนื่องในโครงการ 

ผลกระทบต่อองค์ประกอบ
ทางหลวงโดยรวม 

- พิจารณาผลกระทบต่อรูปแบบหรือองค์ประกอบทางหลวงเดิม
ที่เกิดจากการปรับรูปแบบทางระดับพื้นเป็นรูปแบบทางลอด 
รูปแบบใดมีผลกระทบโดยรวมน้อยกว่าจะได้เปรียบกว่า 

ดา้นเศรษฐกิจและการลงทุน 
(30 คะแนน) 

ค่าก่อสร้าง - พิจารณาจากค่าก่อสร้าง รูปแบบทางเลือกที่มีค่าก่อสร้างน้อย
จะมีความได้เปรียบกว่า 

ค่าบำรุงรักษา - พิจารณาจากความจำเป็นในการบำรุงรักษาระบบต่างๆในทาง
ลอดรวมถึงพื้นผิวและผนังทางลอด รูปแบบทางเลือกที่มีค่า
บำรุงรักษาน้อยย่อมได้เปรียบกว่า 
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ตารางที่ 2 (ต่อ) ปัจจัยในการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ 

ปัจจัยการพิจารณา หลักเกณฑ ์ รายละเอียดการพิจารณา 
ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 
(30 คะแนน) (ต่อ) 

ผลประโยชน์ของโครงการ - ในการปรับปรุงรูปแบบทางแยกของโครงการเป็นการช่วยลดความ
ล่าช้าในการเดินทางในการผ่านทางแยก ซึ่งเป็นผลประโยชน์ของ
โครงการที่เกิดจากการประหยัดเวลาในการเดินทาง ให้มีความ
สะดวกรวดเร็วในการเดินทางที่เพิ่มขึ้น ซึ่งการประหยัดดังกล่าวคิด
จากมูลค่าเวลาในการเดินทาง (Value of Time: VOT) ที่เทียบเท่า
กับเงินท่ีต้องสูญเสียไปกับการเดินทางหากไม่มีการปรับปรุงทางแยก 

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(30 คะแนน) 

ทรัพยากรดิน - การสูญเสียดิน หรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม (ลบ.ม.) 

 ค ุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ  เ ส ี ย ง  
ความสั่นสะเทือน 

- จำนวนพื้นที่อ่อนไหว ในระยะ 500 เมตร จากแนวกึ่งกลางเส้นทาง 
(แห่ง) 

- ระยะทางรวมในการขุดทางลอด (เมตร) 
 สาธารณูปโภค - เสาไฟฟ้าที่ต้องรื้อย้าย (ต้น) 

- ท่อร้อยสายสื่อสาร (ท่อ) 
- ท่อประปาที่ต้องรื้อย้าย (เมตร) 

 การคมนาคมขนส่ง ผู้ใช้ทาง 
และอ ุบ ัต ิ เหต ุและความ
ปลอดภัย 

- จำนวนทางเข้าออกท่ีได้รับผลกระทบระยะก่อสร้าง (จุด) 
- ระยะเวลาในการก่อสร้าง (เดือน) 
 

 ประวัติศาสตร์ และโบราณคดี - ระยะทางจากพื ้นที ่ก่อสร้างไปยังแหล่งโบราณสถานที ่ใกล้ที ่สุด 
(เมตร) 

 

8. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

ที่ปรึกษาได้กำหนดจัดกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษา 
เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลข่าวสาร และร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อวิตกกังวลที่มีต่อ
โครงการ โดยที่ปรึกษาจะดำเนินการทั้งหมด 6 ครั้ง แสดงดังรูปที่ 8 โดยหลังเสร็จประชุมจะรวบรวมข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะต่างๆ จัดทำเป็นรายงานสรุปผลการดำเนินงานและเผยแพร่ให้ประชาชนรับทราบ นอกจากนี้จะมีการ
ประชาสัมพันธ์โครงการให้ประชาชนผู้สนใจได้รับทราบข้อมูลเกี่ยวกับรายละเอียดในด้านต่างๆ ของโครงการผ่าน
ช่องทาง Web site ของโครงการ Facebook โครงการ และ Web site รับฟังความคิดเห็นประชาชน ของสำนักงาน
ปลัด สำนักนายกรัฐมนตรี โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารของการศึกษาอย่างต่อเนื่อง และเปิดช่องทาง
ให้ประชาชนผู้สนใจสามารถเสนอข้อคิดเห็นได้ตลอดระยะเวลาการศึกษา พร้อมทั้งจัดทำบทความเผยแพร่ผ่านป้าย
ประชาสัมพันธ์ในพื้นที่ และการประชาสัมพันธ์ผา่นสือ่มวลชนท้องถิ่น ในช่วงที่ผ่านมาที่ปรึกษาได้ดำเนินงานการมีสว่น
ร่วมของประชาชน ได้แก่ การเตรียมความพร้อมชุมชนและการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั ้งที ่ 1)  
สรุปผลการดำเนินงานดังนี้ 

1) การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการเตรียมความพร้อมชุมชน เมื่อวันที่ 29-30 มีนาคม  พ.ศ. 2564 ซึ่งได้เขา้พบรองผู้ว่า
ราชการจังหวัดภูเก็ต ปลัดอาวุโสอำเภอถลาง ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงภูเก็ต หัวหน้ากลุ่มโบราณคดีและอนุรักษ์
โบราณสถาน สำนักศิลปากรที ่ 12 นครศรีธรรมราช สาขาภูเก็ต ผู ้อำนวยการสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมภูเก็ต องค์การบริหารส่วนตำบล นายกเทศมนตรี ผู้นำชุมชน และมูลนิธิท้าวเทพกระษัตรีฯ  ในพื้นที่ศึกษา
โครงการ โดยมีวัตถุประสงคเ์พื่อนำเสนอรายละเอียดข้อมูลของโครงการ แผนการดำเนินงาน และรับฟังความความคิดเห็น 
แสดงดังตารางที่ 3 
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2) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) 
ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั ้งที่ 1) เมื ่อวันจันทร์ที ่ 19 

กรกฎาคม 2564 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้อง Ballroom 1 โรงแรมรอยัล ภูเก็ต ซิตี้ อำเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต 
โดยได้รับเกียรติจากนายพิเชษฐ์ ปาณะพงศ์ รองผู้ว่าราชการจังหวัดภูเก็ต เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม และนาย
คุณวุฒิ สุนทรนนท์ วิศวกรโยธาชำนาญการ สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง เป็นผู ้กล่าวรายงาน  
โดยผู้เข้าร่วมการประชุม ประกอบด้วย หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงาน
รัฐวิสาหกิจ องค์กรเอกชน  องค์กรด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม พื้นที่อ่อนไหว ผู้นำชุมชน สื่อมวลชนท้องถิ่น และ
ประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ นอกจากนี้ยังมีหน่วยงานเจ้าของโครงการและบริษัทที่ปรึกษา เข้าร่วมประชุม
จำนวนทั้งสิ้น 86 คน  บรรยากาศการประชุมดังรูปที่ 9 โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อนำเสนอรายละเอียดโครงการ ขอบเขต
การศึกษา แนวคิดเบื ้องต้นในการพัฒนาโครงการ การดำเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อม งานการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน รวมทั ้งรับฟังประเด็นปัญหา ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการ โดยสามารถสรุปข้อคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะ และขอ้ห่วงกังวล โดยรวมดังตารางที่ 4 

ตารางที่ 3 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ 

กิจกรรม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

 
เข้าพบหัวหน้ากลุ่มโบราณคดีและอนุรักษ์โบราณสถาน 
เมื่อวันท่ี 29 มีนาคม พ.ศ. 2564 เวลา 09.00-10.00 น. 

- พิจารณาเรื่องผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับอนุสาวรีย์ท้าว
เทพกระษัตร ี  ท ้าวศร ีส ุนทร ให ้ครอบคล ุมท ุกม ิติ   
ทั ้งทางด้านผลกระทบจากการก่อสร้าง ผลกระทบ
ทางด้านจิตใจและความศรัทธาของชาวภูเก็ต เป็นต้น 

เข้าพบผู้อำนวยการ ทสจ.ภูเก็ต 
เมื่อวันท่ี 29 มีนาคม พ.ศ. 2564 เวลา 11.00-12.00 น. 

- ขอให ้โครงการดำเน ินการตรวจสอบตำแหน่งท ี ่ตั้ง
โครงการตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สงแวดล้อม 

- เรื่อง กำหนดเขตพื้นที่และมาตรการคุมครองสิ่งแวดล้อม 
ในบริเวณพื้นท่ีจังหวัดภูเก็ตด้วย 

 
เข้าพบผู้อำนวยการแขวงทางหลวงภูเก็ตและคณะ 

เมื่อวันท่ี 29 มีนาคม พ.ศ. 2564 เวลา 13.30 - 15.30 น. 

- การก่อสร้างอุโมงค์ทางลอด ขอให้ใช้เทคโนโลยีขั้นสูงใน
การขุดเจาะ เพื่อลดระยะเวลาในการก่อสร้าง เนื่องจาก
จังหวัดภูเก็ตมีการก่อสร้างอุโมงค์ทางลอดมาแล้วหลาย
แห่ง ซึ่งส่งผลกระทบต่อปัญหาการจราจรอย่างมาก 

  



14 

ตารางที่ 3 (ต่อ) สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ 

กิจกรรม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

 
เข้าพบรองผู้ว่าราชการจังหวัดภูเก็ต 

เมื่อวันท่ี 30 มีนาคม พ.ศ. 2564 เวลา 09.00-11.00 น. 

- การพิจารณาย้ายอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรี
สุนทร ในช่วงการก่อสร้าง ขอให้ทำความเข้าใจและสร้าง
ความเชื่อมั่นให้กับชาวภูเก็ต 

- ขอให้มีการเร่งรัดงานของโครงการ เนื่องจากเป็นปัญหา
เร่งด่วนของจังหวัดภูเก็ต หากมีการเปิดประเทศเพื่อรับ
นักท่องเที่ยว จะส่งผลต่อการจราจรที่เพิ่มมากขึ้น และ
หากติดขัดปัญหาในส่วนงานใด ขอให้ประสานงานกับ
จังหวัดเพื่อร่วมกันแก้ไขปัญหาต่อไป 

- กังวลผลกระทบด้านการจราจรช่วงก่อสร้าง เพราะถนน
สายดังกล่าวเป็นเส้นหลักที่จะเดินทางเข้า-ออกจังหวัด
ภูเก็ต 

 
เข้าพบปลัดอาวุโสอำเภอเมืองถลาง 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและผู้นำชุมชนในพื้นท่ีโครงการ 
เมื่อวันท่ี 30 มีนาคม พ.ศ. 2564 เวลา 14.00-15.00 น. 

- บูรณาการกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ กรมศิลปากร 
มูลนิธิท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร อปท. เป็นต้น และ
แจ้งต่อประชาชนว่าจะดำเนินการบูรณะและปรับปรุง
อนุสาวรีย์ฯ เพื่อลดผลกระทบทางด้านจิตใจ 

- ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ เสนอแนะให้ยกอนุสาวรีย์
ขึ้นสูง เพื่อให้เกิดความสง่างาม 

- ขอให้กรมทางหลวงพิจารณาดำเนินการในรูปแบบทาง
ลอดหรืออุโมงค์บริเวณเส้นทางหลัก บนทางหลวงสาย 
402 เพราะเป็นเส้นทางที่มีปัญหาการจราจรติดขัด 
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แผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 8 แผนการดำเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน 
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การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) 
วันจันทร์ที่ 19 กรกฎาคม 2564 

เวลา 09.00-12.00 น. 
ณ ห้อง Ballroom 1  

โรงแรมรอยัล ภูเกต็ ซิตี ้ 

» นำเสนอความเป ็นมาของโครงการ  ขอบเขต
การศึกษา และแผนการดำเนินงานโครงการ  

» รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 
 

 

» นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่างๆ  
» นำเสนอรูปแบบทางเลือกของโครงการและเกณฑ์

การคัดเลือก 
» รับฟังความคิดเห็น รวบรวมปัญหา และข้อจำกัด

ต่างๆ มาประกอบการพิจารณาศึกษารูปแบบของ
โครงการ 

 

การประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือก 
ที่เหมาะสมของโครงการ (กลุ่มย่อยครั้งที่ 1) 

วันจันทร์ที่ 6 กันยายน 2564  
เวลา 09.00-16.00 น. 

ณ ห้อง BIKE ART HALL โรงแรมตูร์ เดอ ภูเก็ต 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
ทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ 

(สัมมนาครั้งที่ 2) 

» นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่างๆ  
» นำเสนอสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของ

โครงการ 
» รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

การประชุมเพื่อรับฟังความคิดเห็นต่อ
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม (กลุ่มย่อยครั้งที่ 2) 

 

 

» นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่างๆ  
» นำเสนอมาตรการป ้องก ัน  แก ้ ไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
» รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ  

การประชุมสรุปผลการศึกษา 
ของโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) 

» นำเสนอสร ุปผลการศ ึกษาด ้านต ่างๆ ของ
โครงการ ประกอบด้วย ด ้านวิศวกรรม ด้าน
ส ิ ่ งแวดล ้อม และด ้ านการม ีส ่วนร ่ วมของ
ประชาชน 

» รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ  
 

การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ » เพื่อชี้แจงข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ 
และแผนการดำเนินงานให้กับผู ้นำชุมชน บุคคล
สำคัญและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่ได้รับรู้และ
เกิดความเข้าใจในขั ้นตอนการดำเนินงานของ
โครงการ 
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การตรวจวัดอุณหภูมิก่อนเข้าประชุม การลงทะเบียนเข้าร่วมการประชมุ 

  

ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการ 
นายคุณวุฒิ สุนทรนนท์  

วิศวกรโยธาชำนาญการ กรมทางหลวง 
กล่าวรายงานการประชุม 

  
นายพิเชษฐ์ ปาณะพงศ์ รองผู้ว่าราชการจังหวัดภูเก็ต 

กล่าวเปิดการประชุม 
ถ่ายภาพที่ระลึกร่วมกัน 

รูปที่ 9 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) 
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บริษัทท่ีปรึกษานำเสนอรายละเอยีดโครงการและตอบ
ข้อซักถามจากผู้เข้าร่วมประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ให้ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 

  

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ให้ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ให้ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 

  

รูปที่ 9 (ต่อ) บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) 
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ตารางท่ี 4 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะท่ีได้รับจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ  
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม 
- เสนอแนะให้ทำทางเลี ่ยง เพื ่อรองรับปริมาณการจราจรใน

ระยะก่อสร้าง  
ในระยะก่อสร้างทางโครงการจะจัดทำแผนการจัดการจราจรในระหว่าง
การก่อสร้างเพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรติดขัด และความเดือนร้อน
ของประชาชน  

- เสนอแนะให้ยกระดับฐานอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรีท้าวศรี
สุนทรให้ขึ้นสูง เพื่อให้เกิดความสง่างาม และเป็น Land Mark 
แห่งใหม่ของจังหวัดภูเก็ต 

โครงการรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื่อนำไปประกอบการพิจารณา
ออกแบบต่อไป 

- เสนอแนะให้นำระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ลงดิน เพื่อให้เกิด
ภูมิทัศน์ท่ีสวยงาม 

โครงการจะรับข้อเสนอแนะเพื่อไปประกอบการออกแบบในส่วนงานท่ี
เกี่ยวข้อง โดยจะประสานงานขอคำแนะนำจากหน่วยงานสาธารณูปโภค
ประกอบการออกแบบต่อไป 

- ขอให้พิจารณาทำอุโมงค์ทางเดินสำหรับประชาชนที ่จะ
เดินทางไปสักการะอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรีท้าวศรีสุนทร 

- เสนอแนะให้เพ่ิมพ้ืนท่ีใช้สอยบริเวณในอุโมงค์ทางลอด 

โครงการจะร ับข ้อเสนอแนะเพื ่อไปประกอบการออกแบบด ้าน
สถาปัตยกรรมต่อไป 

- โครงการรถไฟฟ้ารางเบาที่จะเกิดขึ ้นในอนาคตจะส่งผลต่อ
รูปแบบก่อสร้างของโครงการอย่างไรบ้าง 

จากข ้อม ูลเบ ื ้องต ้นในปัจจ ุบ ันนั ้น โครงการรถไฟฟ้ารางเบาจะ
เปลี ่ยนเป็นระบบล้อยาง โดยจะใช้พื ้นที ่เกาะกลางของทางหลวง
หมายเลข 402 ซึ ่งจะมีผลกระทบโดยตรงกับร ูปแบบทางลอดใน
แนวทางหลวงดังกล่าวเนื่องจากมีเขตทางที่จำกัดเพียงแค่ 40 เมตร  
การออกแบบทางลอดจะต้องปรับลดความกว้างผิวทางและไหล่ทางลง 
ทั ้งในพื ้นที ่ทางลอด และผิวทางด้านบนทางลอด  เพื ่อหลีกเลี ่ยง
ผลกระทบด้านการเวนคืน 

- กำหนดสัญญาณไฟจราจรให้เป็นช่วงเวลา เนื่องจากปัจจุบันไม่
มีระยะเวลาการเปิดสัญญาณไฟจราจรที่แน่นอน 

การกำหนดระยะเวลาของสัญญาณไฟจราจรจะขึ้นอยู่กับปริมาณและ
ทิศทางการจราจรในแต่ละพื้นที่ ในช่วงเวลานั้นๆซึ่งจะต้องนำผลการ
คาดการณ์ปริมาณจราจรในแต่ละทิศทางมาพิจารณาประกอบการ
ออกแบบให้เหมาะสมต่อไป 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- เสนอแนะให้มีการกำหนดมาตรการในระยะก่อสร้าง เช่น 

ไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงกลางคืน ป้ายก่อสร้างโครงการ เป็นต้น 
ทางโครงการจะกำหนดเป็นมาตรการป้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง เพื่อให้ผู้รับเหมาก่อสร้างนำไปเป็นแนวทาง
ปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 

- ขอให้พิจารณาเรื่องผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับชุมชนโดยรอบ
อนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร ให้ครอบคลุมทุกมิติ 
ทั้งทางด้านผลกระทบด้านเศรษฐกิจ และผลกระทบในระยะ
ก่อสร้าง  

- ผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้นกับประชาชน เรื่องการเวนคืน 

ในการดำเนินการของโครงการ จะคำนึงถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับ
ประชาชนที ่อยู ่โดยรอบ โดยจะมีการศึกษาผลกระทบและกำหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้างและ
ระยะเปิดดำเนินการอย่างครอบคลุมและรัดกุม เพื่อให้เกิดผลกระทบ
กับประชาชนน้อยท่ีสุด 

- ภายหลังก่อสร้างแล้วเสร็จ ขอให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควบคุม
การติดตั้งป้ายโฆษณาขนาดใหญ่ เพื่อไม่ให้บดบังทัศนียภาพ
บริเวณอนุสาวรีย์ท้าวเทพกระษัตรี ท้าวศรีสุนทร 

โครงการจะประสานความร่วมมือกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 
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ตารางท่ี 4 (ต่อ) สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะท่ีได้รับจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ  
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
- เสนอแนะให้ลงพื้นที่สำรวจความคิดเห็นของประชาชนใน

ระดับชุมชน 
การศึกษาของโครงการกำหนดให้มีกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน จำนวน 5 ครั้ง ได้แก่ 

1. การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 1) 
2. การประชุมกลุ ่มย่อยเพื ่อหารือรูปแบบที ่เหมาะสมของ

โครงการ (กลุ่มย่อยครั้งท่ี 1) 
3. การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของ

โครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 2) 
4. การประชุมกลุ่มย่อยเพื่อนำเสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข และ

ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อยครั้งท่ี2) 
5. การประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 3) 
ทั ้งนี ้เพื ่อให้ประชาชนได้เข้ามามีส่วนร่วมตลอดระยะเวลา

การศึกษาโครงการ 
นอกจากนี้ จะมีการลงพื้นที่เพื่อสำรวจสภาพเศรษฐกิจ สังคม 

และความคิดเห ็นของช ุมชน เพื ่อนำมาประกอบการศึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมต่อไป 

อื่นๆ  
- บูรณาการกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ รฟม. อปท. 

และ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย เป็นต้น เพื่อให้การ
ดำเนินงานของโครงการเป็นไปในทิศทางเดียวกัน 

การดำเนินงานของโครงการจะประสานความร่วมมือกับทุก
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เพื่อให้เกิดการบูรณาการทำงานร่วมกัน 

 
9. แผนการดำเนินงานในขั้นต่อไป 

 
1) งานดำเนินการด้านวิศวกรรม ได้แก่ งานสำรวจด้านการจราจรและขนส่ง งานสำรวจและตรวจสอบดิน

และวัสดุ  งานออกแบบเบื้องต้นงานทางและทางแยก  งานออกแบบโครงสร้างชั้นทาง งานออกแบบโครงสร้างทาง
แยกต่างระดับ อาคารระบายน้ำ และโครงสร้างอื่นๆ งานออกแบบสถาปัตยกรรมเบื้องต้น  และงานดำเนินการ
ทางด้านสิ่งสาธารณูปโภค เป็นต้น 

2) งานดำเนินการด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ นำเกณฑ์ด้านสิ่งแวดล้อมไปใช้ประกอบการคัดเลือกรูปแบบที่มี
ความเหมาะสมร่วมกับด้านวิศวกรรม และด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบ
อย่างมีนัยยะสำคัญ เพื่อนำไปดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด (EIA) ต่อไป 

3) งานการมีส่วนร่วมประชาชน ได้แก่  

- นำผลการประชุมเพื่อพิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (กลุ่มย่อยครั้งที่ 1)  
เผยแพร่ข้อมูลผ่านบอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง เว็บไซต์และ Facebook 
โครงการ และนำไปพิจารณาปรับปรุงการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการให้
ครอบคลุมและครบถ้วนสมบูรณ์ยิ่งขึ้นรวมทั้งให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัญหาและ
ความต้องการของประชาชน ชุมชนท้องถิ่น  

- ประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 2)  และการเผยแพรข้่อมูล
ผ่านเว็บไซต์และ Facebook โครงการ 
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10. ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม 

➢ กรมทางหลวง 
 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 

 โทรศัพท์ : 0 2354 6602 โทรสาร : 0 2354 1048 

➢ แขวงทางหลวงภูเก็ต 
   ถนนนริศร ตำบลตลาดใหญ่ อำเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต 83000 

   โทรศัพท์ : 0 7621 2179 โทรสาร: 0 7621 2635 อีเมล์ : doh1451@doh.go.th 

➢  บริษัทที่ปรึกษา 

         บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด  

         เลขที่ 221/1 ซอยประชาชืน่ 37 ถนนประชาชื่น แขวงวงศส์ว่าง เขตบางซื่อ กรุงเทพฯ 10800 

         โทรศัพท์ 0 2975 9300  โทรสาร 0 2975 9311 

         บริษัท วี เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  

         เลขที่ 77 ซอยลาดพร้าววังหิน 76 ถนนลาดพรา้ววังหิน แขวงลาดพร้าว เขตลาดพร้าว  

         กรุงเทพฯ 10230 

         โทรศัพท์ 0 2101 8979 โทรสาร – 

         บริษัท กรุงเทพเอ็นยิเนียริ่งคอนซัลแตนท์ จำกัด  

         เลขที่ 136 ซอยอินทามระ 18 ถนนสุทธสิารฯ แขวงดนิแดง เขตดินแดง  

         กรุงเทพฯ 10400 

         โทรศัพท์ 0 2691 9322-5 โทรสาร  02691 8366 

         บริษัท เอ็นทิค จำกัด 

         เลขที่ 3/4 ถนนประเสริฐมนูกิจ แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10240 

         โทรศัพท์ 0 2379 0141-2 โทรสาร 0 2379 0143-4     
    

เว็บไซต์โครงการ:   www.interchangetharuea.com 

Facebook โครงการ: โครงการสำรวจและออกแบบ ทล.402-ทล.4027 แยกท่าเรือ ภูเก็ต 
 

 

 

 

 
 

ดาวน์โหลดสรปุผลการประชุม เว็บไซต์โครงการ Facebookโครงการ 

http://www.interchangetharuea.com/



